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Fortschreibung Stand September 2004 Me
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1989 Auftrag an das Ing. Buro Klein, Hamburg, tGber ein Gutachten zur Verkehrsberuhigung in Eckernférde.
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Einfihrung

Zustand / Ziele / MaRnahmen

In den Jahren 1964 / 66 wurde der Generalverkehrsplan fiir Eckernfoérde durch das Ing. Buro Schubert,
Hannover aufgestellt. Dieser Generalverkehrsplan wurde in den Jahren 1972 / 73 durch das Biiro Schubert
fortgeschrieben.

Die sich hieraus ergebenden Malinahmen im innerstadtischen Hauptverkehrsstrafen, Radwege — und
FuBwegenetz wurden in den Folgejahren umgesetzt.

Durch die standig anwachsenden Verkehrsstrome innerhalb des Stadtgebietes gab es erstmals 1989
Uberlegungen zur Verkehrsberuhigung in Eckernforde. 1990 hat das Bauamt dann ein Verkehrskonzept fiir
Eckernfdrde entwickelt, das die Innenstadt von Durchgangsverkehr entlastet, den ruhenden Verkehr regelt, den
Fahrrad — FuRgangerverkehr und den OPNV férdert und eine Verkehrsberuhigung in den Wohngebieten mit
einer damit verbundenen Wohnumfeldverbesserung beinhaltet.

Dieses Konzept wurde 1991 in der Ratsversammlung und einer Einwohnerversammlung vorgestellt und ist
Grundlage fur alle seit dieser Zeit durchgefuhrten baulichen MaRnahmen. Das Konzept ist stdndig
fortgeschrieben worden.

Die Stadt Eckernfdrde liegt im nérdlichen Bereich des Bundeslandes Schleswig — Holstein im Kreis
Rendsburg / Eckernférde ca. 25 km nordwestlich des Oberzentrums Kiel, ca. 20 km stiddstlich des
Mittelzentrums Schleswig und ca. 23 km norddstlich des Mittelzentrums Rendsburg. Eckernforde ist
entsprechend der Landesraumordnungsplanung als Mittelzentrum eingestuft. Sie bernimmt daher wesentliche
Aufgaben in den Bereichen Arbeiten, Ausbildung und Einkauf. Als Ostseebad hat die Stadt darlber hinaus
wichtige Funktionen der Erholung flr Tages — und Feriengaste zu tibernehmen.

Verkehrlich ist die Stadt Eckernférde (iber die Bundesautobahn A 7 mit den Anschlussstellen Rendsburg /
Biidelsdorf und Owschlag an das Uberregionale Stralennetz in Richtung Flensburg und Hamburg
angeschlossen. Die Bundesstralle B 76 fuihrt von Nordwest nach Siidost durch das Stadtgebiet und verbindet
Eckernférde mit den Mittelzentren Schleswig und dem Oberzentrum Kiel. Von norddstlicher in sidwestlicher
Richtung verlauft die BundesstralRe B 203 vom Unterzentrum Kappeln zum Mittelzentrum Rendsburg
ebenfalls durch das Stadtgebiet Eckernférde. Die Bundesstral3en stellen die bedeutendsten Verkniipfungen mit
dem Umland dar.

Nach der Generalverkehrsplanung der 60er und 70er Jahre hat Eckernférde ein gut ausgebautes Hauptver -
kehrsstraBennetz, das liberwiegend aus den genannten Bundesstrallen und weiteren Landesstralien besteht :

B 76  Berliner Strafle / Flensburger StraRe

B 203 Rendsburger Stralie

L 26  Prinzenstrale hinter der Briicke / ehemalige K 87 / ( L 26 nur noch auRerhalb OD !)

L 27 Riesebyer Strale / Schleswiger Stralle / Mihlenberg, GaehtjestralRe, Reeperbahn

L 42  Auf der Hohe

L 265 Windebyer Weg von aulerhalb bis Wulfsteert, weiter ber Wulfsteert / Domstag zur B 76

und den
Gemeindestrafien

Ostlandstral3e / Saxtorfer Weg / NoorstraRe / Schulweg / Vogelsang, Prinzenstral3e, sowie den Stralien
in den Gewerbegebieten im Norden und im Siiden von Eckernforde.

Die in der Generalverkehrsplanung 1966 genannten Prognosezahlen fiir die Zuwdachse des Verkehrs und die in
den Folgejahren erneut erfolgten Prognosen haben sich bisher weitgehend bestétigt. Flr den Zeitraum bis
2015 werden weitere Verkehrszunahmen prognostiziert. Auch jetzt ist wieder davon auszugehen, dass diese
Verkehrsmengen erreicht werden.

Um hier rechtzeitig gegenzusteuern zu kénnen, ist das Verkehrskonzept Eckernférde stdndig fortzuschreiben
und die erforderlichen MalRnahmen mussen umgesetzt werden.

Besondere Bauvorhaben wie z. B. die Ansiedlung von Fachmarktzentren im Auenbereich, eine Bebauung am
Binnenhafen und an der Hafenspitze oder eine neue Nutzung der Kasernenanlage Karlshéhe erfordern
gesonderte Konzepte fiir den jeweiligen Bereich.



Anteile der Verkehrsarten :

Der einstrahlende Verkehr wird an den Grenzen der Stadt ermittelt. Er setzt sich aus dem

Durchgangs — und Zielverkehr zusammen.

Durchgangsverkehr besteht aus Fahrzeugen mit Herkunfts — und Zielorten auBerhalb des Stadtgebietes.
Die Zielverkehrsfahrzeuge haben ihren Herkunftsort aulRerhalb der Stadt und ihr Ziel in der Stadt.
Herkunftsort des Quellverkehrs ist die Stadt Eckernférde. Die Ziele liegen auBerhalb der Stadt.

Der Binnenverkehr ist der innerdrtliche Verkehr mit Quelle und Ziel innerhalb des Stadtgebietes.

Fur die kunftige Entwicklung in Schleswig — Holstein wird ein Motorisierungsgrad von 674 PKW / 1.000
Einwohner prognostiziert. Ubertragen allein auf die Stadt Eckernforde bedeutet dies einen Motorisierungsgrad
von 15.839 PKW fiir das Prognosejahr 2015. Insgesamt werden nach einer Prognoseberechnung durch das
StraBenbauamt Rendsburg fur das Jahr 2015 im Stadtgebiet Eckernforde 99.420 Fahrten stattfinden.

Verkehrsentwicklung in Eckernforde bis zum Prognosejahr 2015

Verkehrsart Analyse 1995 Prognose 2015 Veranderung
Kfz724 h Kfz/24 h %
Durchgangsverkehr 12.150 13.100 + 8%
Quellverkehr 23.850 27.930 +17 %
Zielverkehr 23.850 27.930 +17 %
Binnenverkehr 23.750 30.460 + 28 %
Gesamtverkehr 83.600 99.420 +19%

Die Zunahme im Binnenverkehr berticksichtigt die Ausweisung neuer Wohngebiete im Norden und
Suden von Eckernforde. Der Anstieg der Fahrten im Quell- und Zielverkehr resultiert aus méglichen
Veranderungen in den Gewerbegebieten Nord und Sud. Die Erhdhung im Durchgangsverkehr
entspricht der Zunahme der Motorisierung bis zum Jahr 2015.

Die Wegewahl des reinen Durchgangsverkehrs ist wie folgt dargestellt :

Wegewahl durch die Innenstadt Uber die B 76/ B 203
Kfz724 h Kfz/24 h
Rendsburg — Kappeln 3% 97 %
Kiel — Kappeln 5% 95 %
Rendsburg — Barkelsby 63 % 37 %
Kiel — Barkelsby 44 % 56 %
Rendsburg — Waabs 83 % 17 %
Kiel — Waabs 85 % 15 %

Fur den Bereich der B 76 und Reeperbahn wird die Bedeutung der Verkehrsprognose 2015 flr den
StraRenabschnitt zwischen Noorstrae und Schulweg hier dargestellt :

Bei einer Nulllésung ( Status —Quo wird beibehalten und keine MalRnahmen vorgenommen ) ist
davon auszugehen, dass die bisher signalgesteuerten Kreuzungen in absehbarer Zeit die Verkehre
nicht mehr aufnehmen kénnen. Eine Verlagerung des Verkehrs von der Reeperbahn zur B 76 findet
nicht statt.

Prognostizierte Verkehrsstarken 2015 auf der B 76 21.210 Kfz / Tag
Reeperbahn 22.790 Kfz / Tag

Eine Entlastung der Innenstadt kann nur durch einen Ausbau der B 76 auf 4 Spuren stattfinden. Die
groRtmaogliche Verlagerung von der Reeperbahn zur B 76 betrdgt dann max. ca. 11.100 Kfz / Tag, so
dass dann die

prognostizierten Verkehrsstarken 2015 auf der B 76 32.310 Kfz/ Tag
Reeperbahn 11.690 Kfz / Tag betragen.



Welche Bedeutung die konsequente Umsetzung des Konzeptes fur die Stadt Eckernférde hat und
auch zukinftig haben wird, ist an den beiden unten stehenden Tabellen abzulesen.

Trotz stetig weiter steigender Verkehrsbelastung ist die Anzahl der Verkehrsunfélle in Eckernforde

in den Folgejahren nach der Aufstellung des Konzeptes 1990 und der damit verbundenen Umsetzung
baulicher MalRnahmen sténdig zuriickgegangen und sogar weit unter den Stand von 1980 abgesunken.

Verkehrsentwickiung auf Bundes — und Landesstrafien in Eckernfirde

Trendkurve

160.000 N

140.000

120.000

100.000

80.000

DTV Kfz /24 h

60.000

Jahr 1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010 2015
Anzahl 85.900 114.270 (+33 %) 131.943 (+16 %) 147.700 (+12 %)

Entwicklung der Unfalisituation in Eckernforde

1.100

1.000

900 \
800 \

700

Trendkurve

600

500

Anzah der Unféalle

400

Jahr 1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010 2015

Anzahl 797 879 1.016 666 576
(+109%)  (+16 %) (35%)  (-16 %)



5

Zur Entlas
Losung ei
Als Alterné
der Berlineg

Im Zuge der Umgemeindung von Teilflachen aus den Gemeinden Windeby und Goosefeld in das
Stadtgebiet Eckernforde hat die Ratsversammlung am 25. August 1987 jedoch beschlossen:

“Die Ratsversammlung hélt an ihrem Beschlul? fest, die Halbumgehung der B 76 mit einer
Trassenfihrung durch die Goosseeniederung und durch den 6stlichen Bereich des Winde-
byer Noores abzulehnen. Die Ratsversammlung erklart ihr Einverstandnis, dal} verkehrs-
verbessernde MalRnahmen fur die B 76, falls solche nach Inbetriebnahme der A 210 (Kiel-
Rendsburg) noch erforderlich werden sollten, nur auf der vorhandenen Trasse durchge-
fiihrt werden konnen.*

Dieser Beschlul? wurde erforderlich, da das Ministerium fiir Wirtschaft und Verkehr des Landes
Schleswig-Holstein seine Zustimmung zur Umgemeindung hiervon abhangig machte. Das
Ministerium fur Wirtschaft und Verkehr sah sich auBerstande, den bis dahin geltenden Beschlu3 der
Ratsversammlung zu einer grofRen Umgehung aulRerhalb des Stadtgebietes gegen den Willen der
Standortgemeinden und bei geringem Entlastungseffekt flr die Ortsdurchfahrt als Lésungsmdglich-
keit zu akzeptieren. Da die Halbumgehung durch die Goosseeniederung und durch das Windebyer
Noor von der Ratsversammlung abgelehnt worden ist und eine Untertunnelung der Berliner Strale
einschlieBlich des Lornsenplatzes aus Kostengriinden ausscheidet, verbleiben im Bedarfsfall nur
verkehrsverbessernde MaRnahmen im Bereich der bisherigen Trassen der B 76 / B 203 innerhalb
des Stadtgebietes.

Es muB hier nach Ldsungen gesucht werden, den Verkehr auf den HauptverkehrsstraRen in der
Innenstadt malgeblich zu verringern, den Durchgangs- und Parksuchverkehr herauszunehmen und
dadurch insbesondere fiir die Innenstadt und die Wohngebiete eine Verkehrsberuhigung zu erreichen.

Nach der Generalverkehrsplanung der 60er und 70er Jahre hat Eckernforde ein gut ausgebautes
Hauptverkehrsstraiennetz, das Gberwiegend aus Bundes- und LandesstraRen besteht :

B 76 ( Berliner Strale / Flensburger Strae ), B 203 ( Rendsburger StraRe ), L 26 ( PrinzenstraRe hinter der
Briicke / “ ehem. BundeswehrstraBe “, K 87 / ( nur noch auBierhalb der OD ), L 27 ( Riesebyer Strale /
Schleswiger Strale / Miihlenberg / Gaehtjestrale / Reeperbahn, L 42 ( Auf der Héhe ), L 265 ( Windebyer

Weg von auRerhalb bis Wulfsteert / Wulfsteert / Domstag ) und den Gemeindestralien Ostlandstrake /
Saxtorfer Weg / Noorstralie / Schulweg / Vogelsang und Prinzenstrale.
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Eine Erweiterung dieses Hauptverkehrsstral3ennetzes ist an folgenden Punkten erforderlich :

1. Die Prinzenstral3e ist von der Bricke an der Militérstrale stadteinwarts von der
LandesstrafRe 26 umgestuft worden zur Gemeindestral3e. Der Streckenabschnitt in Richtung
L 27 ( Riesebyer Stral3e ) / B 203 / B 76, ehemals K 87, wurde zur Landesstralie 26
umgestuft. Die geradlinig in die Prinzenstralie einlaufende Verkehrsfiihrung mufd daher
geandert werden, um den tberortlichen Verkehr Gber die L 26 zur B 203 / B 76 zu lenken
und damit die Prinzenstral3e und Vogelsang zu entlasten. An der L 27 / Abfahrt B 203 ist
im September 2003 der dort geplante Kreisverkehrsplatz fertiggestellt worden.
Auch der Knotenpunkt L 26 / PrinzenstrafRe / Militarstralie soll als Kreisverkehrsplatz
umgebaut werden. Das vorhandene Briickenbauwerk wird abgerissen. Das SBA hat hierflr
bereits die Zustimmung signalisiert und die Planung aufgenommen.

2. Vierspurigkeit der B 76 im Bereich vom Knotenpunkt Lornsenplatz bis zum Knotenpunkt
B 76 / B 203 Carlshohe mit Kreisverkehrsplatzen am Schulweg und an der Noorstralie.
Die B 76 soll den verdrangten Durchgangsverkehr aus der Reeperbahn zusétzlich aufnehmen.
Durch die unter 1. genannte Trasse im Norden, ( L 26 — B 203 ) wird ebenfalls zusatzlicher
Verkehr auf die B 76 geflihrt. Um diesen Mehrverkehr aufnehmen zu kdnnen ist es
erforderlich, die B 76 in dem vorgenannten Bereich auf eine Vierspurigkeit zu erweitern.

Die Erweiterung der B 76 ist zudem von grofl3er Bedeutung fur die weitere Umsetzung der
Mafnahmen in der Innenstadt.

Auf die Malinahmen in der Innenstadt wird unter Punkt 4 - Verkehrsberuhigung in
Wohngebieten - weiter eingegangen.

Mit dem 1. Bauabschnitt an der B 76 ist im Herbst 1998 im Bereich des Knotenpunktes Lornsenplatz
/ B 76 und Kakabellenweg / B 76 begonnen worden, 1999 konnten die Bauarbeiten abgeschlossen
werden. Hier wurden im einzelnen folgende wichtige Punkte berlicksichtigt:

¢ Aus Richtung Kiel kommend wird die B 76 mit zwei Geradeausspuren Richtung
Schleswig/ FI./ Damp weitergefuhrt. Die jetzt separate Rechtsabbiegespur in die Innen -
stadt wurde aufgehoben, das Rechtsabbiegen ist jedoch noch méglich und erfolgt aus
der Geradeausspur Richtung Schleswig / Fl. / Damp.

e Die zwei Spuren setzen sich fort Gber den Lornsenplatz, Giber den Knoten Kakabellenweg /
Griner Weg bis hinter die Tankstelle und sind im 1. Bauabschnitt ca. 100 m hinter der
Tankstelle wieder zu einer Spur zusammengefuhrt worden.

e Die Gegenrichtung von Schleswig/Damp kommend ist an dieser Stelle
ebenfalls auf 2 Spuren verbreitert, die 2 Spuren werden tber den Knoten Kakabellenweg /
Grlner Weg weitergefiihrt und erweitern sich vor dem Lornsenplatz auf insgesamt
3 Spuren, wovon 2 Spuren weiterfihren Richtung Kiel ( B 76 ) und 1 Spur Richtung
Rendsburg ( B 203 ).

e Die beiden Spuren Richtung Kiel werden hinter dem Lornsenplatz in der Berliner
Stral3e wieder zu einer Spur zusammengefiihrt. Um hier die Linksabbieger zu den diver -
sen Grundstiicksauffahrten aus dem Verkehrsstrom herauszunehmen, ist in diesem Bereich
ein ca. 2 m breiter gepflasteter Mittelstreifen angelegt worden.

¢ Die Linksabbiegespur aus Richtung Schleswig / Damp kommend in Richtung Innenstadt
am Lornsenplatz ist entfallen.

¢ Aus Richtung Rendsburg ( B 203 ) kommend wurde vor dem Lornsenplatz lediglich eine
Spuranderung vorgenommen. Vorher fihrten zwei Spuren in die Innenstadt, eine Spur
fuhrte in Richtung Schleswig / Damp. Jetzt fiihren zwei Spuren in Richtung Schleswig /
FI./ Damp (B 76 / B 203 ) und nur noch eine Spur in die Innenstadt .

(alle Anderungen siehe Lornsenplatz - Detailplanung ).
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Wichtig war eine Uberarbeitung der Signalsteuerung, weil sowohl die Richtung Kiel -
Schleswig/Damp als auch die Richtung Rendsburg - Schleswig / Damp ( einschl. Gegenrichtung )
in ,,Griiner Welle ,, laufen sollen und die Anderung der Beschilderung.

Die weiteren Bauabschnitte im Bereich der B 76 betreffen die Knotenpunkte B 76 / Schulweg und
B 76 / NoorstralRe und die vierspurige Weiterfihrung bis zur Abfahrt B 203 nach Damp. An
der NoorstraRe und am Schulweg ist der Kreuzungsverkehr tber Kreisverkehrsplatze abzuwickeln.

3. Gaehtjestralle/Noorstrafle/Reeperbahn

Zur weiteren Entlastung der Innenstadt, vor allem auch, um den Durchgangsverkehr /
Binnenverkehr aus der Reeperbahn herauszunehmen, wird eine neue zlgige Verkehrsfihrung vor-
geschlagen. Vom Mihlenberg / Vogelsang / GaehtjestraRe kommend wird der Stral3enzug
Gaehtjestrale / Noorstrale als Hauptverkehrsrichtung zur auf vier Spuren erweiterten B 76
hin ausgebaut. Die Reeperbahn ist hier weiterhin tber eine Linksabbiegespur erreichbar.

Der Verkehr auf der Reeperbahn betrégt z. Z. ca. 18-20.500 Kfz pro Tag, davon sind nach
einer Kennzeichenerfassung aus dem Jahre 1989 ca. 45 % Durchgangsverkehr (‘auch Binnen-
Ziel-und Quellverkehr ), der den zur Zeit schnellsten Weg von Suiden nach Norden und in der
Gegenrichtung durch Eckernforde wahlt.

Das Verkehrsaufkommen auf der B 76 im Bereich zwischen Noorstral3e und Lornsenplatz liegt
bei ca. 17.000 - 19.000 Kfz. pro Tag.

Wenn diese 45 % Verkehrsaufkommen aus der Reeperbahn auf die B 76 verlagert werden sollen,
ist es erforderlich, die B 76 auf 4 Fahrspuren zu erweitern. Nur bei einer Vierspurigkeit der B 76
ist ein ztigiger VerkehrsfluR méglich, so daR die neue StraRenfuhrung auch von den Kraftfahrern
akzeptiert und angenommen wird.

Bei der Ansiedlung von neuen Einzelhandelszentren oder anderen Einrichtungen muf3 der

jeweilige Bereich neu Uberplant werden.

Hierzu siehe Verkehrskonzept Wilhelmsthal. In diesem Bereich ist die Ansiedlung eines neuen

Fachmarktzentrums geplant. Folgende MalRnahmen sind nach der Aufstellung eines

Verkehrsgutachtens vorgesehen :

1. Rechtsabbiegespur B 203 in die Sauerstral3e.

2. Rechtsabbiegespur und signalisierte Kreuzung B 203 / Niewark / Fachmarktzentrum.

3. Kreisverkehrsplatz Sauerstral3e / HOrst und Verbreiterung der Sauerstralle zwischen Horst
und B 203 auf drei Spuren.

4. Einbindung der neuen Signalanlage in die “Griine Welle* B 203 und Optimierung der
Signalschaltungen bis zum Lornsenplatz.

Um die B 203 in diesem Bereich von dem standig weiter zunehmenden Verkehrsaufkommen zu
entlasten, ist wegen der im Gutachten aufgezeigten verkehrlichen Engpéasse kurzfristig die
Planung einer Ortsumgehung zwischen B 203 und K 57 / L 265 aufzunehmen.

Ein weiterer Ausbau von Hauptverkehrsstraf3en ist nicht vorgesehen.

Statt dessen kdnnen einige Fahrspurbreiten von Hauptverkehrsstralien noch verringert werden
(Anpassung an die vorhandenen Verkehrsverhéltnisse).

Im Norden von Eckernférde ist die Anpassung der Flensburger Straf3e ( B 76 ) im Bereich der
Kaserne Carlshohe im Jahre 1994 bereits durchgefuhrt worden. Die Fahrbahnen sind von einer
Vierspurigkeit auf eine Zweispurigkeit zuriickgenommen worden.

Weiter ist im Norden 1994 / 95 die Riesebyer Stral3e von einer vorhandenen Fahrbahnbreite von
7,50 m auf 6 m Fahrbahnbreite verringert worden. Die Riesebyer Stral3e war in Eckernférde eine der
wenigen HauptverkehrsstraBen, an denen bisher keine Radwege angelegt waren. Die gewonnenen
Fahrbahnfldchen und zusétzliche Flachen der Gehwege wurden dazu genommen, um beidseitig max.
1,35 m breite Radwege anzulegen.

Im Zuge der Deckensanierungsarbeiten an der Reeperbahn im Friihjahr 1998 ist auch hier der
Fahrbahnregelquerschnitt von 7,50 m um 0,50 m auf 7,00 m reduziert worden. Der zweistreifige
Radweg wurde durch Anlegen eines gepflasterten Sicherheitsstreifens neben der Fahrbahn um
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0,50 m auf 2,50 m bzw. 2,80 m verbreitert und somit die Sicherheit der Radfahrer verbessert.

Im Stden der Stadt ist von November 1996 bis September 1997 im Zuge der Sanierung der B 76

( Berliner StraRRe ) von Altenhof bis Bahniibergang Seegarten ebenfalls eine Fahrbahnreduzierung
durchgefihrt worden. Die Fahrbahn ist von ca. 8,50 m auf 7.50 m verengt worden, zwischen dem
neu angelegten gemeinsamen Rad - / Gehweg mit einer Breite von ca. 3,00 m und der Fahrbahn
wurde ein ca. 2,0 m breiter Griinstreifen mit Baumbepflanzung angelegt, so da mit den vorh.
Baumen auf der Westseite der friihere Alleecharakter wieder hergestellt wurde.

Verengt werden konnen auch die Fahrbahnen der L 42 ( Auf der Hohe ) im Bereich zwischen den
Einmindungen am Eichberg und Sauerstra3e und die Fahrbahn der Sehestedter Stral3e.

Diese Straf3en sind zu breit angelegt und kdnnen um ca. 1 m bis 1,50 m verengt werden.
Vorgeschlagen wird hier fur den Bereich Auf der Hohe das Anlegen eines Grinstreifens zwischen der
Fahrbahn und dem Radweg.

Die Sehestedter Stral3e soll als Fahrradstralie ausgewiesen werden und mufl dementsprechend
umgebaut werden.

Zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse ist an folgenden Knotenpunkten der Bau von
Kreisverkehrsplatzen vorzusehen :

Prinzenstral3e / L 26

Prinzenstral3e / Cécilienstralie

B 76 / Rosseer Weg / Zufahrt Carlshéhe
B 76 / Noorstral3e

B 76 / Schulweg

Preulierstralde / Exerstrasse
Sauerstrafie / Horst

B 203 / Marienthaler StraRe / Domsland An der Kreuzung B 203 / Marienthaler Strale / Neubaugebiet
Domsland ist mit dem Bau eines Kreisverkehrsplatzes zur
Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse im Juli 2004 begonnen
worden. Die Fertigstellung ist fir den 30. Oktober 2004
geplant.

Kreisverkehrsplatz B 203 / Marienthaler StraBe /
ind

<«

L 27 ( Riesebyer Stralde )/ L 26 / B 203  Der erste Kreisverkehrsplatz im Nahbereich Eckernforde
wurde im Herbst 2003 fertiggestellt. Die bisher gemachten
Erfahrungen sind durchweg positiv.
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Bei einer Erhebung 1989/ 90 wurden insgesamt 2.528 Park — und Stellplatze im Nahbereich der
Innenstadt ermittelt. Als Nahbereich gilt eine maximale Entfernung von ca. 400 m bis zur zentralen
Innenstadt. Es wurden 1.838 offentliche und 690 Kunden-, Besucher-, Bediensteten- und private
Platze gezahlt. Von den 6ffentlichen Parkplatzen waren 222 mit Parkscheibe und 376 mit Parkuhr
bzw. Parkscheinautomat ausgestattet, alle anderen Platze waren gebihrenfrei.

1998 hatte die Stadt Eckernférde im Nahbereich der Innenstadt ca. 2.840 6ffentliche
Parkplatze, wovon allein westlich der Reeperbahn am Griinen Weg und am Bahnhof ca. 800 neue
Parkplatze, anfahrbar von der B76, angelegt worden sind.

Zu diesen offentlichen Parkplatzen kamen die bereits bestehenden 690 Kunden- Besucher-
Bediensteten- und private Stellplatze hinzu, damit also insgesamt 3.510 Park - und Stellplatze im
Nahbereich der Innenstadt.

Alle Parkplétze westlich der Reeperbahn und anfahrbar von der B 76 sollen gebiihrenfrei sein,
alle anderen Parkplatze im absoluten Nahbereich der Innenstadt werden bewirtschaftet.
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Zur Erfassung aller Parkplatze und Stellplatze in der Innenstadt wurde im Marz 2003 eine
erneute Bestandszahlung der Parkplatze durch das Bauamt durchgefiihrt. Als Innenstadtparkplatze
gelten nach wie vor alle Platze mit einer Entfernung von max. ca. 400 m zur zentralen Innenstadt

Offentliche Parkplatze gesamt :

Standort Anzahl
Gruner Weg 500
Kakabellenweg / platz 225
Windebyer Weg / hinter Wandmaker 17
Preul3erstrafe / Kurpark 278
Parkdeck Noorstralie / Aldi 237
Pferdemarkt 62
Vogelsang / Binnenhafen 37
Fischerkoppel / Bergstralie 106
Schulweg / Bahnhof 300
Exer 363
Gartenstralie / Rathaus 138
Steindamm / Schiffbricke 107
Wohnmobilparkplatz 40
Innenstadt / Altstadt 430
offentlich Parkplatz gesamt : 2.840

Von den 6ffentlichen Parkplétzen sind ca. 60 % gebuhrenfrei,
40 % werden bewirtschaftet.

Hinzu kommen :

Anwohnerparkplatze Innenstadtstralen 240

Stellplatzte Innenstadt 1.335
( Kunden-, Besucher-,

Bediensteten- und

private Stellplatze )

Insgesamt ca. : 4.415

Fir den Badebetrieb stehen zusatzlich im Bereich des Pavillons am Siidstrand auf beiden Seiten der B 76 ca.
570 Parkplatze zur Verfugung. ( Bewirtschaftung bei Bedarf durch die Touristik GmbH )

An folgenden Parkplatzen werden Anderungen vorgenommen :

P4 | Exer Es soll eine Schrankenanlage installiert werden ( erst parken — dann zahlen )
P6 / Parkhaus Noorstralie Das Parkdeck soll bei Bedarf aufgestockt werden
P / Parkhaus Jungfernstieg Das vorh. Parkplatzangebot sollte erweitert werden und weitere Platze fur

Anwohner ausweisen.
P / Parkplatz Noorcenter Vorsorglich soll der Parkplatz in das Konzept mit aufgenommen werden
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Zusatzliche Parkplatze kénnen in folgenden Bereichen erstellt werden :

1. Bei Offnung des Noorkanals 120 + 135 + 14 = 269

dafir entfallen die Platze an der
Schiffbriicke vor Siemsen und die

Parktasche am Steindamm = - 107
sowie die Kundenplatze um Markant = - 50
ergibt ein Plus von + 112 +112

2. Bei Aufgabe des dritten Gleises der DB
im Bereich Bahnhof + 162
3. Bei Ruckbau Reeperbahn ca. + 60
+ 334

Auf die Installation eines aufwendigen elektronischen Parkleitsystems wird gegenwartig aus
Kostengrinden verzichtet.

Die 1992 vorgenommene einfache Parkleitbeschilderung ist vollig ausreichend und hat sich bereits
bewahrt, eine Uberarbeitung wurde im Herbst 1998 durchgefiihrt. Dabei wurde auch die Schrift
deutlich vergrofert.

( Hinweis auf die Parkplétze erhéltlich Uber das Faltblatt ¢ Parken in Eckernforde )

( Seit 1997 gibt es ein System der Fa. Siemens, das die Anzeigen uber Funk steuert, also nicht mehr
uber Kabelverbindung. Diese Ldsung ist sehr viel kostenguinstiger als die bisher vorhandenen. Dieses
neue dezentrale Parkleitsystem ist daher erstmals flr das neue Parkdeck an der Noorstralle - P 6 - im
September 1997 installiert worden und lauft nach einigen Umbauarbeiten einwandfrei. )
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Fahrradverkehr / FuBgangerverkehr
i A

Eckernférde hat heute ein ca. 85 km langes Strallenverkehrsnetz, ca. 88 km betragt die Lange des
Radwegenetzes ( Radwege an HauptverkehrsstraRen und unter Einschluf von 30 km/h-Zonen und
verkehrsberuhigten Bereichen, hier soll das Radfahren zur Verkehrsberuhigung auf den Fahrbahnen
stattfinden.

Eckernforde hat Radwege an den HauptverkehrsstraRen; der Radverkehr in den 30 km / h Zonen soll
auf der Fahrbahn stattfinden. Hier werden keine separaten Radwege angelegt, genauso wie in den
verkehrsberuhigten Bereichen.

In der Innenstadt soll das Radfahren Uberall ( auch in der FuBgangerzone ) in allen Richtungen
zugelassen werden, in der FuBgangerzone Kieler Stral3e jedoch nur in der Zeit von abends 18.00 Uhr
bis vormittags 10.00 Uhr.

1989/ 90 hatte Eckernforde ein separates Radwegenetz ( ohne 30 km/h Zonen und
verkehrsberuhigte Bereiche ) von ca. 28 km, bis 2003 wurde es auf ca. 30,3 km erweitert.
Hinzu gekommen seit 1989 / 90 sind die Radwege an der Stralle Muhlenberg, Riesebyer Strale,

B 203 Domstag bis Haussler, B 203 Sauerstral3e bis Marienthaler Stral3e und im Bereich Domsland
Weitere Verbesserungen wurden vorgenommen am :

Radweg an der StralRe Vogelsang. Hier wurde der Radweg auf 2,50 m verbreitert.

Radweg Reeperbahn, Verbreiterung ( mit Sicherheitsstreifen ) auf insgesamt 2,50 - 2,80 m

Eine der letzten Licken im Radwegenetz wurde beim Ausbau des Lornsenplatzes geschlossen.
Durch den Wegfall einer Fahrspur in Richtung Innenstadt war hier der Platz frei fir die separate
Weiterfuhrung des Radweges aus der Berliner Stra3e in die Reeperbahn und von dort weiter in die
PreuRerstralRe / Kurgebiet - ('s. Detailplan Lornsenplatz ).
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Auch auBerhalb der OD ist das Radwegenetz durch den Bau eines Radweges an der Riesebyer Strale
(L 27 ) von der Hasenheide bis zur Einmiindung Saxtorfer Weg geschlossen worden.

Eine fehlende Anbindung von der L 27 zur B 203 wurde bereits 1997 hergestelt.

Geplant ist die Anlegung eines neuen Radweges entlang der neuen L 26 ( friher K 87 ).

Das Radwegenetz soll standig verbessert werden ( bereits erwéahnt bei der Verringerung der Fahrspuren
von Hauptverkehrsstral3en ) und die Befahrbarkeit der Radwege soll nicht schlechter sein als die
Befahrbarkeit der StrafRen.

Fahrradabstellanlagen

Vorwiegend in den Eingangsbereiche zur FuBgangerzone ( Kieler Str. / Ochsenkopf / Gartenstrale
und am Bahnhof vorhanden ) Bei Umbau von Langebriickstral3e / Frau-Clara-StraRe / Kirchplatz sind
weitere Flachen zum Abstellen der Fahrrader vorzusehen und Fahrradbligel zu setzen.

GepackschlieRfachanlage fur Fahrradfahrer / innen an der Gartenstrale mit 18 Fachern 1994 gebaut,
2002 wegen Vandalismus wieder abgebaut.
Fahrradgaragen - Aufgestellt 1996 am Bahnhof - zunédchst 5 St. ( innerhalb einer Woche

alle vermietet - 8,-€ / Monat bzw. 80,-€ / Jahr. ) Die Anlage ist bereits auf insgesamt 30 Stiick
erweitert worden. Weitere Standflachen sind eingeplant.

Dienstfahrrader der Stadtverwaltung ( keine Dienstautos ), Biirgermeisterin als VVorbild

Das Ziel ist es, den Radverkehr in Eckernforde zu fordern und den Stellenwert der Radfahrer
hervorzuheben. 1989/ 90 lag der Anteil der Radfahrer am Verkehrsaufkommen in den AuRenbezirken
bei etwa 3 %, im Innenstadtbereich je nach Kategorie der Straf3en bei bis zu 10 %. Neueste
Z&hlergebnisse zeigen eine erfreuliche Steigerung vor allem in den Auf3enbezirken, die dort bei bis zu 15
% liegt, in der Innenstadt je nach Stralienkategorie bis zu 20 %.

Es wird vorgeschlagen, das Radfahren in der Innenstadt tiberall ( auch in den fullaufigen Bereichen ) in allen
Richtungen zu erlauben, in der FuRgéngerzone Kieler Stralie / Nicolaistrale / Ochsenkopf jedoch auf die Zeit
von 18.00 Uhr bis 10.00 Uhr zu begrenzen.

Weiterhin ist vorzusehen :  Die Sehestedter StrafRe soll als Fahrradstrale ausgewisen werden.

Beim Ausbau der StralRe L 42 / Auf der Héhe soll ein Radweg auf der
Sudseite bis zum Domstag angelegt werden ( Schulwegsicherung )

An der 4-spurig auszubauenden B 76 ist der Radweg wie bisher auf der
Stadtseite mit anzulegen.
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Fuldgéngerbereiche :

Kieler Stralle Stid von der Ausfahrt zum Exer bis zum stdlichen Ende
Kieler Stralle von Gerichtsstral3e bis Langebriickstralle / Ottestralie einschl. Gansemarkt - Rathausmarkt und
Kirchplatz, Schnittersgang, Sauersgang, Gartenstralle vom Sauersgang bis zum Schulweg

Die AltstadtstraBen Hallgang e Tdpfergang e Rektorgang e Pastorengang e Kreienbergsgang e
sowie Zweiter Steg e Ochsenkopf e Nicolaistrale und Bleichergang

Diese Maltnahmen sind komplett abgeschlossen, die Neugestaltung der Kieler Strafie und des FuBweges
am Exer ( Bilder oben ) ist erforderlich.

Im Bereich der Exerstrale am Stadhallenvorplatz / Stadthalle und im Bereich der Gerichtstrale / Willers —
Jessen - Schule sind neue FuRgangerbereiche vorgesehen ( siehe Detailplan Innenstadt ).

Neu werden durch Teileinziehung die Kieler Strale Siid und BahnhofstraRe auf den FulRgangerverkehr
beschrankt. ( Mehrheitsbeschluf? Ratsversammlung ) Ein entsprechender Umbau zur FuRgangerzone ist in die
Planungen mit aufzunehmen.
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1. Innenstadt (ceviec12)

Das Schlagwort autofreie Innenstadt hért man heute oft. Eckernforde will keine autofreie
Innenstadt, das wird es auch niemals geben, denn Anwohner- und Lieferverkehr , auch
Firmenbeschaftigte, die eigene Stellplatze in diesem Bereich haben, missen jederzeit anfahren
kénnen. Auch die vorh. Kundenstellpléatze und die hier vorhandenen 6ffentlichen Parkplatze
mussen erreichbar bleiben.

Es soll aber eine erhebliche Verkehrsberuhigung der Innenstadt erreicht werden,

hierzu tragen vor allem eine Verlagerung des Verkehrs auf die B 76 und der Bau von
Parkplatzen westlich der Reeperbahn wesentlich bei.

Im einzelnen sind folgende MalRnahmen vorgesehen:

e Die HauptverkehrsstraBen als Zubringer zur Innenstadt enden von Kiel / Rendsburg
kommend an der PreuRerstralie,
von der B 76 Uber Schulweg und Noorstralle kommend jeweils an der Reeperbahn.

e  Zur verkehrlichen ErschlieRung der Innenstadt ist der Verkehrsring um die Altstadt herum
von besonderer Bedeutung. Er fiihrt ausgehend von der Reeperbahn tber die auf die
Hafenbahntrasse verlegte Zufahrt zur Langebriickstralle und dann wie bisher tber
Langebrickstrale, Frau-Clara-Stral3e, Teilbereich Schiffbriicke bzw. Ottestrale / Hafengang,
Jungfernstieg, GerichtstraRe bzw. Am Exer, PreuBerstralie wieder auf die Reeperbahn und in
Gegenrichtung ber die Reeperbahn, PreuRerstrae, Am Exer, Jungfernstieg, Schiffbriicke und
dort wieder Uber die verlegte Zufahrt zur Reeperbahn.
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StralBencharakter des Verkehrsringes :

Reeperbahn von Noorstral3e bis PreuBerstralie
Schiffbriicke von der Einfahrt Reeperbahn bis 2. Steg
Am 2. Steg Wendehammer fir PKW

Schiffbricke ab 2. Steg bis Frau-Clara-Stral3e

Schiffbruicke Frau-Clara-StralRe bis Jungfernstieg

Langebruckstralle

Frau-Clara-StraRkRe

OttestralRe / Hafengang

Jungfernstieg

Gerichtstrale

e 30 km

e 30 km/h Zone

e verkehrsberuhigter Bereich als
Einbahnrichtung zur
Reeperbahn

o verkehrsberuhigter Bereich in
beiden Richtungen befahrbar

e verkehrsberuhigter Bereich in
beiden Richtungen befahrbar,
Wendemdglichkeit an der Ein-
miindung Frau-Clara-Strale

e verkehrsberuhigter Bereich in
Richtung Hafen befahrbar

e verkehrsberuhigter Bereich als
Einbahnrichtung zum
Jungfernstieg

¢ 30 km/h Zone
Wendehammer an der
Schiffbriicke, die Schaffung
gastronomischer AuBenflachen
ist zu berucksichtigen

o verkehrsberuhigter Bereich in
Richtung Reeperbahn
befahrbar

Weitere MalRnahmen Innenstadt : ( MehrheitsbeschluR Ratsversammlung )

Kieler StraRe Stid wird FuRgangerzone

Offnung der Bachstrale zur Reeperbahn

Offnung der BahnhofstraBe zur Reeperbahn ( nur fiir den Bereich der Parkplétze )

Die Schliefung und damit Umwandlung der Gerichtsstrafle zur Fulgdngerzone soll

mittelfristig umagesetzt werden.

Einmindung Schulweg in Richtung Rathaus als verkehrsberuhigter Bereich

Die Einrichtung von Multifunktionsflachen ist wie bisher weiter vorzusehen.
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Im einzelnen ergibt sich in der Innenstadt damit folgende Aufteilung :

( siehe hierzu Lageplan “ Verkehrskonzept Innenstadt “ )

30 km/h :
Reeperbahn, Schiffbriicke bis 2. Steg, Preul3erstralRe, Exer, Jungfernstieg

Bachstralle e Gerichtsstrale e Taterberg ¢ Mihlenstralle ¢ Gudewerdtstralle ¢ Rosengang e
Fischerstralie e Kattsund e Bredenbecksgang e Kurze Strafle e Frau — Clara - Stral3e e
Langebrickstrale e Gartenstra3e bis Schulweg e Schiffbriicke zwischen 2. Steg und Jungfernstieg e
Ottestrafle e Hafengang

FuRgangerbereiche :

Kieler StraRRe von GerichtsstraRe bis Langebriickstral3e / Ottestrale einschl. Gdnsemarkt o
Rathausmarkt und Kirchplatz e Schnittersgang e Sauersgang e Gartenstra3e von Sauersgang bis
Schulweg e HalRgang e Topfergang e Rektorgang e Pastorengang e Kreienbergsgang e Zweiter Steg e
Ochsenkopf e Nicolaistral3e und Bleichergang ( diese Malinahmen sind komplett abgeschlossen ).

Neu : Kieler StraRe Sid e Bahnhofstralle e Bereich Am Exer vor dem Stadthallenvorplatz und der
Stadthalle
Mittelfristig : GerichtsstraRe

Anlage : Plan Verkehrskonzept Innenstadt und Verkehrsmengenplan Innenstadt

Anmerkung zu “ Verkehrsberuhigung in Wohngebieten “:

Baulich Malinahmen zur Verkehrsberuhigung sollen nur noch dann ausgeftihrt
werden, wenn ein Komplettausbau bzw. eine Sanierung der betreffenden Stral3en
vorgesehen ist.
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Verkehrsheruhigung Wohngehiet 1:

xl

Das Wohngebiet 1 liegt eingeschlossen zwischen den Hauptverkehrsstralen Schleswiger Stral3e -
Riesebyer Stral3e - Norderstral3e - Ostlandstrale und umfalit folgende StraRen:

Christiansenstral3e e Friedrich-Ebert-Stralie e Saxtorfer Weg von Schleswiger Stral3e bis
Ostlandstralie e FalkestralRe e Bystedtredder e Apenrader Sral3e e Blrgermeister-Heldman-
Stralie e Holweg eTondernstralie e Klaus-Groth-StralRe e Kathe-Kollwitz-Stralie e Lange-
markstral3e ¢ Rudolf-Kinau-Stral3e e Sonderburger Stralle e Kurt-Pohle-Strafle e Hermann-
Ivers-Stral3e eWilli-Brandt-Stralie.

In diesem Wohngebiet sind die Falkestrale, die Rudolf-Kinau-Stral3e, die Hermann-lvers-Stralie und
die Willy-Brandt-Stral3e zu verkehrsberuhigten Bereichen ausgebaut.

Alle tbrigen Stral3en bleiben 30 km/h-Zonen-Stral3en. Bis auf die beiden Einmindungen Kéthe-
Kollwitz-StraRe und Holweg an der Schleswiger Strale. sind alle anderen Eingangsbereiche in das
Wohngebiet eingeengt und aufgepflastert.

Der gesamte Strallenzug Bystedtredder vom Saxtorfer Weg bis zur Kurt-Pohle-Stral3e ist dringend
erneuerungsbedurftig. Bei einem Ausbau als 30 km/h-Zonen-Strafe sollten in diesem Stra3enzug in
den Einmlindungs- und Kreuzungsbereichen punktuelle Aufpflasterungen durchgefiihrt werden.

Weitere MalRnahmen sind im Wohngebiet 1 z. Z. nicht erforderlich.

=] =]
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Verkehrsheruhigung Wohngehiet1a:

Das Wohngebiet 1 a liegt westlich der Schleswiger Stral3e und umfaft folgende Stral3en:

Gorch-Fock-Stral3e « Johann-Hinrich-Fehrs-Weg ¢ Pferdemarkt e GasstrafRe « Burgwall. In
diesem Wohngebiet ist der Neubauteil der Gorch-Fock-Stralie als verkehrsberuhigter Bereich bereits
ausgebaut. Die neue ErschlieBungsstralie am Pferdemarkt sowie die GasstralRe und der Burgwall
wurden 1997 zu verkehrsberuhigten Bereichen ausgebaut. Die tbrigen Stral3en bleiben wie bisher 30
km/h-Zonen. Sdmtliche MaRnahmen waren Ende 1997 abgeschlossen.
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Verkehrsheruhigung Wohngehiet 2:
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Das Wohngebiet 2 liegt zwischen den Hauptverkehrsstraen Ostlandstrale und Saxtorfer

Weg. Innerhalb dieser Zone liegen folgende Stralen:

Geschwister-Scholl-StralRe « Richard-Vosgerau-Strale e Pillauer Stralie e Breslauer Stralie e
Danziger Stral3e e Stettiner StrafRe und Stichstral3e Saxtorfer Weg.

Die Neubaugebiete Geschwister - Scholl - StraRe und Richard - VVosgerau - Strale

sind abgeschlossen. Die HaupterschlieBungsstrale ist 30 km / h Zonen - Stralie.

Samtliche NebenstraRen sind als verkehrsberuhigte Bereiche aufgepflastert und entsprechend
beschildert.

Die Breslauer Stralie e Pillauer StraRe und Danziger Stral3e bis zum Verbindungsweg an der
Fritz-Reuter-Schule wurden 1997 saniert und verbleiben als 30 km/h-Zone. Ein Teilbereich der
Danziger Stralle und die Stettiner StraRe wurden zum verkehrsberuhigten Bereich ausgebaut.

Die Einmundungsbereiche zum Saxtorfer Weg wurden aufgepflastert.

Damit waren Ende 1997 die baulichen MalRnahmen zur Verkehrsberuhigung im Wohngebiet 2
abgeschlossen.
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Verkehrsheruhigung Wohngehiet 2 a:

xl

Das Wohngebiet 2 a liegt auf der Ostseite des Saxtorfer Weges. Es ist der Késliner Ring, neu hinzu
gekommen sind hier die Wohngebiete Dietrich-Bonhoeffer-Straf3e und Borbyer Hagen.

Im Kdsliner Ring sind 1997 folgende MalRnahmen durchgefuhrt worden :

Die Einmundungsbereiche des Kosliner Ring zum Saxtorfer Weg sind aufgepflastert und eingeengt.
Innerhalb der Zone sind jeweils in den Einmindungsbereichen zwei Stralleneinengungen mit
Grininseln und Baumpflanzungen eingebaut.

Das Neubaugebiet Dietrich-Bonhoeffer-Strale ist als verkehrsberuhigter Bereich ausgebaut, Borbyer
Hagen wird 2003 als verkehrsberuhigter Bereich fertiggestellt. Einengungen / Pflanzbeete werden
noch 2003 zusatzlich nach Ricksprache mit den Anwohner / innen errichtet,

Damit ist auch dieses Gebiet 1997 baulich abgeschlossen.

Iﬂ!
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Verkehrsheruhigung Wohngehbiet2 h:

Das Wohngebiet 2b ist das Neubaugebiet Grasholz. Mit dem Bau wurde 1998 begonnen,
Fertigstellung war im Jahre 2000. Die Zufahrt und Abfahrt erfolgt Gber die B 76. Dieser Bereich
wurde auf einer Lange von ca. 80 m als 30 km/h Stral3e ausgebaut, der eigentliche Wohnbereich als
Verkehrsberuhigter Bereich. Weitere Malinahmen sind nicht vorgesehen.
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Die VerkehrsberuhigungsmalRnahmen im Wohngebiet 3 sind komplett abgeschlossen.

Das Wohngebiet 3 umfaft folgende Stral3en:

Bergstralie « Norderstralie o Petersberg e Fischerkoppel ¢ Kirchenweg e Nyfeld ¢ Am Lachsen-
bach e Borbyer Pastorenweg « Im Grund und Hasenheide. Die Hasenheide ist als verkehrs-
beruhigter Bereich ausgebaut. Alle tbrigen Stral3en sind 30 km/h-Zone und mit

entsprechenden Aufpflasterungen versehen.

Der Borbyer Pastorenweg ( verkehrsberuhigter Bereich ) wurde 2003 saniert und neu gepflastert.
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Verkehrsheruhigung Wohngehiet 4:

Das Wohngebiet 4 liegt an der Hauptverkehrsstral3e Prinzenstral3e. In diesem Wohngebiet ist bisher
nur der Einmindungsbereich Feldweg - Prinzenstralle entsprechend aufgepflastert worden. Hier ist
das Problem, daR fiir die gesamte Feldwegsiedlung nur die Gebietsausfahrt Feldweg - Prinzenstrafle
zur Verfiligung steht. Eine zweite Einfahrtmdglichkeit neben der Einfahrt Feldweg besteht von der
PrinzenstraBe in Hohe der ehem. Firma Lohnert zur Nassauer Stra3e hin. Hier ist die Mdglichkeit
einzuplanen, eine zweite Gebietsausfahrt anzulegen.

Zu untersuchen ist hier die Anlage eines Kreisverkehrsplatzes an der Einmiindung Cécilienstralie.

Im Wohngebiet 4 liegen folgende StraR3en:

Feldweg e Lindenweg e Martin-Krebs-Weg ¢ Clairmontstralie « Heeschstral3e e Gefionstralie o
Zingel « ReulRstralie « Gothaer Stralle e Meininger StrafRe e Nassauer Strafe und Nebenstraf3e
zur Prinzenstralie.

Lindenweg, Zingel, Reul3stralle, Gothaer Strale, Meininger Stral3e, Nassauer Stralle und Nebenstralle
zur PrinzenstraRe sind zum Ausbau als verkehrsberuhigter Bereich vorgesehen.

Feldweg, Martin-Krebs-Weg, Clairmontstral’e, HeeschstralRe, Gefionstral3e bleiben 30 km/h-Zonen-

StralRen. Hier ist vorgesehen bei einem Ausbau punktuelle Aufpflasterungen vorzunehmen.
( Clairmontstralie, Heeschstralle, Gefionstrale kénnen als reine Wohnstral3en auch als verkehrsberuhigte Bereiche
ausgebaut werden. — vor Ausbau Anliegerbefragung vornehmen 1)
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Das Wohngebiet 5 umfalt folgende Stral’en mit den Einfahrtsbereichen von der Prinzenstralie:

Liliencronweg e Klemmsberg e Irenestralle e Louisenstrafle « Margarethenstrafle « Marien-
stral3e e CacilienstrafRe « Doroteenstralie.

Der nordliche Teil der Doroteenstra3e und die Margarethenstral3e sind bereits zu verkehrsberuhigten
Bereichen ausgebaut worden. Die tibrigen Stral3en sollen als 30 km/h-Zonen-Stralien bleiben. Hier
sind nur punktuelle Aufpflasterungsmafinahmen in den Einmundungsbereichen zur Prinzenstralie und
in den Kreuzungsbereichen vorgesehen.

Der StraRenzug Cécilienstralie/Doroteenstrale wurde 1999 / 2000 von Grund auf saniert
(30 km / h Zone ) Wegen der GroRe des Gebietes ist die Cacilienstralie / Doroteenstralie weiterhin
als Stadtbuslinie vorgesehen.

'
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Die VerkehrsberuhigungsmalRnahmen im Wohngebiet ( Broosbyer Koppel ) sind 1994 abge-
schlossen worden. Das Wohngebiet 6 umfalit folgende StraRen:

Kakabellenweg e Lorenz-von-Stein-Ring e Stolbergring e Theodor-Storm-Weg e Asmus-Car-
stens-Hag e Carl-Loewe-Steg e Karl-Samwer-Ring e Blrgermeister-Jahn-Weg.

Das gesamte Wohngebiet 6 ist als 30 km/h-Zone ausgewiesen und durch punktuelle bauliche
MaRnahmen innerhalb des Gebietes deutlich gekennzeichnet. Durch die SchlieBung des
Einmindungsbereiches L 265 ( Windebyer Weg ) in Héhe Stolbergring ( An der Schule am Noor )
ist der gesamte Durchgangsverkehr durch das Wohngebiet herausgenommen worden. Es ist eine
deutliche Wohnumfeldverbesserung eingetreten.
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Verkehrsheruhigung Wohngehiet 7-

Das Wohngebiet 7 liegt zwischen den beiden Hauptverkehrsstraen Windebyer Weg und
B 203 ( Rendsburger StraRe ). Innerhalb des Wohngebietes liegen folgende Stral3en:

Admiral-Scheer-Str. ¢ Hindenburgstralie e Bertha-v.-Suttner-Weg e Tirpitzweg ¢ Ltzowweg.

Der Bertha-von-Suttner-Weg, Tirpitzweg und Lutzowweg sind bereits als verkehrsberuhigte Bereiche
ausgebaut worden.

Von der Rendsburger Stral3e Giber die Admiral-Scheer-StraRe / HindenburgstraRe zum Windebyer
Weg / Bornbrook und umgekehrt hatte sich ein reger Durchgangsverkehr entwickelt.
Daher wurden folgende Malinahmen 1997 durchgefuhrt :

Der Einmindungsbereich Admiral-Scheer-StraRe zur Hindenburgstralie wurde eingeengt. Der
Einmindungsbereich der Hindenburgstralle zum Windebyer Weg wurde aufgepflastert.
Mit diesen MalRnahmen ist das Wohngebiet 7 ebenfalls 1997 komplett abgeschlossen.
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Das Wohngebiet 8 ist eines der grofiten Gebiete und liegt zwischen Domstag / B 203 ( Rendsburger
Stralle ) und B 76. In diesem Wohngebiet sind folgende StraR3en:

Dr.-Karl-Mdller-Platz « Sehestedter Stral3e « Brennofenweg e Hohe Luft e Nettelbeckstralie e
Johannes-Hensen-Platz « Scharnhorststralie ¢ Bismarckstralle ¢ Gneisenaustralle e Klintbarg e
Am alten Leuchtfeuer und Eichborn.,

Im Wohngebiet 8 war als erstes der Teilbereich des Brennofenweges vor dem Kindergarten Sid bis
zur Sehestedter Stral3e als verkehrsberuhigter Bereich ausgebaut.

Weitere MalRnahmen wurden 1996 / 97 durchgefiihrt. Hierbei handelte es sich um folgende bauliche
MafRnahmen :

Der Eingangsbereich Bismarckstrale zum Domstag wurde bis zum Platz, an dem sich die drei
Strallen Geneisenaustral’e, Bismarckstrale und Nettelbeckstrae trennen, aufgepflastert und als
verkehrsberuhigter Bereich hergestellt. Ebenfalls als verkehrsberuhigter Bereich ausgebaut wurden
der alte Teil der NettelbeckstralRe und der Johannes-Hensen-Platz. Der weitere Bereich der
Bismarckstra3e, die Gneisenaustral’e und die Scharnhorststralle, der Neubauteil der Nettelbeckstral3e
und die Stralle Hohe Luft bleiben 30 km/h-Zonen-StralRen.

Die Bismarckstral3e, GneisenaustralRe und ScharnhorststraRe wurden saniert. Innerhalb des
Neubauteils der Nettelbeckstralie wurden punktuelle Einengungen zur Geschwindigkeitsreduzierung
eingebaut.

Fur die StraBen Klintbarg und Eichborn sind ebenfalls nur punktuelle Aufpflasterungsmalinahmen an
den Einmindungsbereichen zum Domstag vorgesehen. Die Bereiche bleiben 30 km/h Zonen.

Die Sehestedter Stral3e ist inzwischen als Landesstral3e ( L 42 ) entwidmet und damit
Gemeindestralle. Der StraRenquerschnitt kann von 7,0 m auf 5,50 m verringert werden.

( vorgesehen als Fahrradstrale, siehe Fahrradverkehr )
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Das Wohngebiet 9 liegt an der HauptverkehrsstraRe Wulfsteert und Niewark. Innerhalb dieses
Wohngebietes liegen die beiden Strallen Diestelkamp und Mohlenkamp. In diesem reinen
Wohngebiet wird die Strale Diestelkamp vom Waulfsteert her bis tiber den Niewark zur Rendsburger
StralRe hin und in umgekehrter Richtung zunehmend als Durchgangsstralie von den Kraftfahrern
benutzt. Die Planung sieht folgendes vor:

23

Diestelkamp und Mohlenkamp bleiben 30 km/h-Zonen. Die Eingangsbereiche Mohlenkamp -
Woulfsteert und die beiden Eingangsbereiche Diestelkamp in den Wulfsteert werden aufgepflastert
und eingeengt. Um den Durchgangsverkehr aus dem Diestelkamp herauszunehmen, ist geplant, die
Stralle Niewark, an der ausschlieRlich Gewerbebetriebe angesiedelt sind, an der Wohnstralie
Diestelkamp abzuhéngen. Die Verbindung der beiden Stralen wird baulich geschlossen. Am Ende
der Stralle Niewark wird ein Wendehammer angelegt. Mit dieser MaBnahme wird das reine
Wohngebiet Diestelkamp/Mdohlenkamp von dem Gewerbegebiet getrennt, der Durchgangsverkehr
kann nicht mehr durch das Wohngebiet flieen.

An der B 203 ( Rendsburger Stral3e ) wird eine Hinweistafel aufgestellt mit folgender Aufschrift:
Zeichen 250 ,,Anlieger frei*. Darunter die Firmenbezeichnungen Punker, Behn, Jéhnk, NTU).

Fur die Anwohner und Anwohnerinnen im Diestelkamp und Moéhlenkamp stehen nur noch die
Gebietsein- und -ausfahrten zum Waulfsteert hin zur Verfiigung. Um einen besseren Ablauf im
Bereich der Ampelanlage Kreuzung Domstag / Wulfsteert/B 203 zu erreichen, werden die Spuren im
Woulfsteert verandert. Es wird eine zusétzliche Rechtsabbiege-Spur in Richtung Rendsburg angelegt.
( Fahrbahnbreite ist ausreichend vorhanden - nur Ummarkierung )

Als weitere Mallnahme ist vorgesehen, die Ampelanlage der Kreuzung Wulfsteert / Domstag / B 203
durch ein Steuerkabel mit der Ampelanlage B 203 / Sauerstral3e zu verbinden, um die Anlagen mit
einer griinen Welle zu versehen. Die Griinzeit stadteinwérts auf der B 203 wird am Knotenpunkt
Waulfsteert / Domstag in Richtung Innenstadt auf der B 203 verlangert, wahrend die Griinzeit auf der
B 203 vor der StraRe Sauerstral3e entsprechend verkirzt wird. Durch die Verlangerung der Griinzeit
innerhalb des Stadtgebietes wird ein besseres Abflielen des Verkehrs in Richtung Wulfsteert und
Richtung Domstag ermdglicht. Die angesprochenen Manahmen sind 1996 durchgeftihrt werden.

Eine Befragung der Anwohnerrinnen und Anwohner des Diestelkamps hat 1996 keine Zustimmung zu diesen
Malnahmen erbracht, so daB zunéchst auf die Schliefung der Strafle Niewark und weitere bauliche
Malnahmen verzichtet wird.

1996 wurden daher lediglich die Ummarkierungsarbeiten und die Anderung der Signalanlage vorgenommen.
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Das Wohngebiet 9a ist das Neubaugebiet Domsland mit folgenden Straen :
Domsland e Moranenweg e Heideweg e Moorweg e Bultenweg e Schlenkenweg.
Baubeginn 1998, Fertigstellung 2003.

Die HaupterschlieBungsstraBe Domsland ist als 30 km/h Zonenstral3e ausgebaut,
alle weiteren StraBen als verkehrsberuhigte Bereiche.

Die MalRnahmen sind komplett abgeschlossen.
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Verkehrsheruhigung Wohngehiet 10:

und Domstag. Es sind hier die Stralle Westerrade e Asternweg e Veilchenweg ¢ Krokusweg e
Tulpenweg e Fliederweg e Nelkenweg ¢« Krumland e Sophienhéh und Feldstedt.

Die Verkehrsberuhigung des Wohngebietes 10 ist baulich abgeschlossen. Insbesondere wurde hier in
der Westerrade der Durchgangsverkehr von der Sauerstral3e zur StraBe Auf der H6he und in
Gegenrichtung durch die Sperrung der Westerrade in der Mitte der Stral3e vollkommen
herausgenommen. Die Einmindungsbereiche zur Sauerstral3e bzw. zur StraRe Auf der H6he sind
eingeengt und aufgepflastert. Das gesamte Gebiet ist als 30 km/h-Zone ausgewiesen.

Die StraRen Feldstedt und Sophienhéh bleiben ebenfalls 30 km/h-Zonen. Die Stralie Krumland wurde
1997 zu einem verkehrsberuhigten Bereich ausgebaut. Die Einmiindungsbereiche zum Domstag
wurden aufgepflastert und eingeengt. Mit diesen MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung ist auch das
Wohngebiet 10 seit 1997 komplett fertiggestellt.
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Verkehrsheruhigung Wohngehiet 11

Das Wohngebiet 11 liegt langgezogen an der L 42 ( Auf der Hohe ) und der StralRe Domstag. Es
umfaldt folgende StraRen:

Wilhelm-Lehmann-StralRe e Osterrade e Fernblick ¢ Hassleholm e Ltthdrn e« Brookhdrn e
Eichkamp ¢ Am Eichberg und Wiesenredder.

Die Strallen Wiesenredder / Am Eichberg und Brookhorn sind bereits zum verkehrsberuhigten
Bereich ausgebaut. Durch eine Einengung mit einer Beschilderung Zeichen 267 in Héhe der
Einmindung Brookhérn / Eichkamp wurde der Durchgangsverkehr in Richtung Domstag / B 76 aus
dem Brookhdrn herausgenommen.

Im Wohngebiet 11 sind folgende weitere MalRnahmen vorgesehen:

Die Stralle Eichkamp ist zum Ausbau als verkehrsberuhigter Bereich vorgesehen. Alle Gibrigen
Stral3en bleiben 30 km/h-Zone. Geplant und zum Teil bereits durchgefuhrt sind hier lediglich
punktuelle BaumalRnahmen in den Einmiundungsbereichen zur StraRe Auf der H6he und in den
Kreuzungen und Einmiindungen der abgehenden StichstraRen.
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Samtliche bereits fertiggestellten und noch durchzufiihrenden MaRnahmen sind in der
Ubersichtskarte im MaRstab 1 : 5000

- Flachenhafte Verkehrsberuhigung in Eckernforde -

dargestellt.

Fur die EinzelmalRnahmen sind Bauausfihrungspléne erstellt worden bzw. massen noch erstellt
werden.

Bei allen von der Stadt durchgefuhrten baulichen MalRnahmen werden vor Beginn der
Baumalinahme samtliche Anwohner und Anwohnerrinnen an einem Informationsstand, der in
ihrer StralRe errichtet wird, Uber die durchgefihrten BaumaRnahmen ausfuhrlich informiert.
Diese Malinahme hat sich ausdricklich bewéahrt.

VAR Y A ) ‘ F e-sl
Info — Stand vor dem Ausbau der StraRRe Pferdemarkt im Jahre 1992
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Fiir den BUS - betrieb hatte die Firma Autokraft ein eigenes Gutachten erstellt, das Anfang 1996 in
die Praxis umgesetzt wurde.

Nach einer noch nie da gewesenen Protestwelle aus der Bevolkerung wurde nach nur zwei Wochen
der urspriingliche Fahrplan mit den alten Routen und Zeittakten wieder eingesetzt.

Es wurden lediglich kleine VVerbesserungen vorgenommen und das AST ( Anrufsammeltaxi ) in den
zulaufschwachen Zeiten eingefuhrt. Seitdem lauft der Stadtverkehr wieder zur allgemeinen
Zufriedenheit.

Zur Verbesserung des OPNV sind 2003 und 2004 50 neue Buswartehauschen

aufgestellt bzw. alte abgebaut und durch neue einheitliche ersetzt worden.

Bushaltebuchten werden bei Neubau und Umbau von Stral3en niederflurgerecht hergestellt, in der
Innenstadt erfolgte diese Malinahme bereits im Jahre 2004 im Zuge des Aufbaues der neuen
Buswartehauschen in den Stadtfarben blau-gelb.

A o N i ‘4
U )

Buswartehauschen Reeperbahn / Schulweg

Weiter ist vorzusehen :

Das Konzept soll den Vorrang, zumindest aber die Gleichstellung vom ““ Motorisierten-
Individual-Verkehr “ ( MIV ) und dem “ Offentlichen-Personen-Nah-Verkehr “ ( OPNV )
vorsehen. Die Verbesserung der Rahmenbedingungen fiir den OPNV soll weiter verfolgt

werden. Hierbei sind die Belange von Kindern, alten Menschen, Personen mit Behinderungen und
sonstigen Mobilitatseinschrankungen zu berticksichtigen. Der OPNV soll der Herstellung und
Sicherung gleichwertiger Lebensbedingungen, der Verbesserung der Infrastruktur, des
Umweltschutzes und der Verkehrsicherheit dienen.

Die Attraktivitat 6ffentlicher Verkehrsmittel héangt wesentlich von den Kosten, der Zeit und
Komfortkomponenten sowie der Lange der Fahrstrecken ab.

Dabher ist folgendes zu bericksichtigen :

e die Reisezeitdifferenz zwischen OPNV und MIV zu verringern
e die Beforderungszeiten damit zu verringern
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Madglichkeiten der Taktverdichtung zu prifen

eine Netzverdichtung vorzunehmen

Umwege zu vermeiden

die Fahrzwecke der Fahrgéste zu bertcksichtigen

Anzahl und Lage der Haltestellen zu optimieren

die Haltestellenausstattung wie bereits in der Umsetzung standig zu verbessern

ein attraktives Tarifsystem einfiihren

die Verknlpfung des Stadtverkehrs mit dem Regionalverkehr der DB zu verbessern.

Ein P+R-System bei Grof3veranstaltungen ( Festtage, Fischmarkt, Piratentage etc. ) kann die
Verkehrssituation in der Innenstadt an diesen Tagen entscheidend verbessern und ist daher mit
in die Planung aufzunehmen mit dem Ziel, fir die Besucher der Veranstaltungen einen
kostenfreien Shuttle-Service einzurichten.

DB

Taglich fahren 26 Ziige aus Richtung Kiel nach Eckernférde und weiter nach Flensburg, 27 Ziige
aus Richtung Eckernftrde nach Kiel. Eckernforde ist auf der Strecke Kiel — Flensburg der mit
Abstand meistfrequentierte Bahnhof. Mehr als die Hélfte der Fahrgaste, die in Eckernforde
zusteigen fahren ab Kiel weiter im Fernverkehr.

Zur Zeit lauft die 1. Stufe des neuen Takt — Fahrplanes auf der Strecke Kiel / Flensburg / Kiel.
Die Begegnung der Ziige findet hierbei in Stiderbrarup und Gettorf statt. 2007 soll die 2. Stufe des
Takt — Fahrplanes eingefiihrt werden, das heif3t, die Zuge sollen in kiirzeren Zeittakten fahren und
die Begegnung der Zuge soll dann in Eckernforde stattfinden.

Dieses Konzept kann in Eckernforde zu sehr groRen verkehrlichen Problemen fiihren. Bis auf die
Eisenbahnkreuzung Noorstral3e gibt es in Eckernférde nur hohengleiche Bahniibergange, die
Bahniibergénge Schulweg und Reeperbahn befinden sich dazu noch im unmittelbaren
Sicherheitsbereich des Bahnhofes. Durch die Ndhe zum Bahniibergang Reeperbahn ist auch der
im Nahbereich liegende Lornsenplatz an die “ BUStra “ — Signalisierung ( Bahn-Ubergang/
Stral3e ) angeschlossen und somit ist auch hier die Signalisierung der Bahnbeeinflussung
ausgesetzt.

Bei gleichzeitiger Einfahrt beider Zuge aus Flensburg und aus Kiel in den Eckernférder
Bahnhof kann es daher zu langen Schrankenschliel3ungszeiten und damit zu grof3en
Stauproblemen kommen, die durch eine Verkirzung der Zeittakte noch verstarkt werden.

Sinnvoller ist der Beibehalt des stiindlichen ( halbstindlichen ) Zeittaktes mit einer
Erweiterung oder Ankoppelung zuséatzlicher Triebwagen in den zulaufstarken Zeiten.

Fortschreibung Verkehrskonzept Eckernforde

Stand September 2004/ Medler



Verkehrskonzept Eckernforde

36

Zusammenstellung der MaRnahmen fur die Mittelfristige Finanzplanung ¢ BaumaRnahmen Strallenbau

Hauptverkehrsstrafiennetz

StraBe Aushau Sanierung Punktuelle Bau-
MaBnahmen beginn _ Kosten
L26  auRerhalb OD ja Knotenpunkte 2005 160.000 €
(‘Anteilige Kosten Stadt )

Prinzenstrale ja, Radweg 2005 115.000 €
L42  Auf der Hohe -auBerh.OD ja 2006 SBA
L 42  Aufder Hohe - innerh.OD ja, Radweg ja, Teilbereich  ---- 2006 120.000 €
B 76  Flensburger Strale ja, 4 - spurig 2006 SBA
L 265 Windebyer Weg - innerh. OD ja - 2006 310.000 €

Windebyer Weg - auBerh. OD ja Knotenpunkt 2009 SBA
L27  Gaehtjestr./Reeperbahn ja Knotenpunkt 2007 250.000 €
Saxtorfer Weg ja 2010 100.000 €

Kosten 895.000 €
InnenstadtstralRen
Frau-Clara-Strafe ja, Verkehrsberuhigter Bereich 2005 283.000 €
OttestraRe / Hafengang ja, Verkehrsberuhigter Bereich 2006 210.000 €
Langebriickstrale ja, Verkehrsberuhigter Bereich 2006 250.000 €
Kieler StralRe ja, Neugestaltung 2006 1.600.000 €
Reeperbahn ja, 30 km/h Stral3e 2007 1.080.000 €
Gerichtsstrale ja, Verkehrsberuhigter Bereich 2007 300.000 €
PreuBerstrale / Reeperbahnzufahrt ja, Kreisverkehrsplatz 2007 200.000 €
Exerstrasse ja, neue Decke 2007 90.000 €
Jungfernstieg ja 2008 160.000 €
Schiffbriicke ( neue Ein — u. Ausfahrt) ja 2008 60.000 €
Schulwegzufahrt Rathaus / P ja, Verkehrsberuhigter Bereich 2008 80.000 €
Hafenumfeld / Hafen ja Regionalprogramm 2000 2009  7.500.000 €
Verbesserung der touristischen Infrastruktur
Kosten 12.100.000 €
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Vorschlag fur

Stragie Aushau Sanierung Punktuelle  Bau-
MaBnahmen heginn Kosten

Clairmontstral3e ja 2005 185.000 €
Gefionstrale ja 2005 85.000 €
Admiral — Scheer — StralRe ja 2006 165.000 €
Am Alten Leuchtfeuer ja 2006 60.000 €
Brookhorn (Bereich Schwarzdecke) ja - 2010 315.000 €
Bystedtredder ja 2006 430.000 €
Carl-Lowe-Steg ja 2007 20.000 €
Eichkamp ja 2008 158.000 €
Feldweg ja 2010 486.000 €
Gorch-Fock-StraRe ja 2011 120.000 €
Gothaer Strale ja 2007 105.000 €
Heeschstrale ja 2007 85.000 €
Hindenburgstrale ja 2009 75.000 €
Kéthe-Kollwitz-Strale ja 2010 135.000 €
Karl-Samwer-Ring ja 2007 120.000 €
Klaus-Groth-Strale ja 2011 158.000 €
Klemmsberg ---- ja 2012 62.000 €
Kurth-Pohle-Strae ja 2011 163.000 €
Lindenweg ja ---- 2007 138.000 €
Lorenz-von-Stein-Ring ja 2008 386.000 €
Meininger StraRRe ja 2006 98.000 €
Nassauer Strale ja 2006 156.000 €
Prinzenstralle ( Nebenstralie ) ja 2006 110.000 €
Reulstrafle ja 2007 112.000 €
Siemensstralie ja 2008 238.000 €
Stolbergring ja - 2008 192.000 €
Streckenbachsgang (Mihlenberg)  ja - 2009 20.000 €
Theodor-Storm-Weg ja 2008 50.000 €
Zingel ja - 2006 110.000 €

Kosten 4.537.000 €
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Zusammenstellung nach den vorzusehenen Ausbau — Jahren

2005 L26  auBerhalb OD Knotenpunkte ( Anteilige Kosten Stadt ) 160.000 €
Prinzenstrafe Radweg 115.000 €
Frau-Clara-Strale Verkehrsberuhigter Bereich 283.000 €
Clairmontstralie 185.000 €
Gefionstrale 85.000 €
Sanierung von Schachtabdeckungen 50.000 €

878.000 €

(2005) Hafenumfeld / Hafen e Regionalprogramm 2000 e Planungskosten e 260.000 €

2006 L42  Aufder Hohe 120.000 €
L 265 Windebyer Weg 310.000 €
OttestraRe / Hafengang 210.000 €
Langebriickstrale 250.000 €
Kieler Strae 1.600.000 €
Admiral-Scheer-StraRe 165.000 €
Am Alten Leuchtfeuer 60.000 €
Bystedtredder 430.000 €
Meininger StralRe 98.000 €
Sanierung von Schachtabdeckungen 50.000 €

3.293.000 €

(12006 ) Hafenumfeld / Hafen e Regionalprogramm 2000 e 1. Bau -Abschnitt e 2.900.000 €

2007 L27  GaehtjestraRe / Reeperbahn / NoorstraRe » Knotenpunkt 250.000 €
Reeperbahn 1.080.000 €
Gerichtsstrale 300.000 €
Karl-Samwer-Ring 120.000 €
PreuRerstralie Kreisverkehrsplatz 200.000 €
ExerstralRe 90.000 €
Carl-Lowe-Steg 20.000 €
Gothaer Strafe 105.000 €
Heeschstralle 85.000 €
Lindenweg 138.000 €
Nassauer Stralie 156.000 €
Prinzenstral3e ( Nebenstralie hin zur Nassauer Strafl3e) 110.000 €
ReuRstrale 112.000 €
Zingel 110.000 €
Sanierung von Schachtabdeckungen 50.000 €

2.926.000 €

(2007) Hafenumfeld / Hafen e Regionalprogramm 2000 e 2. Bau -Abschnitt e 2.000.000 €

2008 Jungfernstieg 160.000 €
Schiffbriicke ( neue Ein — und Ausfahrt ) 60.000 €
Schulwegzufahrt Rathaus / Parkplatz 80.000 €
Eichkamp 158.000 €
Lorenz-von-Stein-Ring 386.000 €
Siemensstralie 238.000 €
Stolbergring 192.000 €
Theodor-Storm-Weg 50.000 €
Sanierung von Schachtabdeckungen 50.000 €

1.374.000 €

(2008) Hafenumfeld / Hafen e Regionalprogramm 2000 e 3. Bau -Abschnitt e 2.340.000 €
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Hindenburgstrale 75.000 €
Streckenbachsgang 20.000 €
95.000 €
2010 Saxtorfer Weg 100.000 €
Feldweg 486.000 €
Kéthe-Kollwitz-Strale 135.000 €
721.000 €
2011 Gorch-Fock-StraRe 120.000 €
Klaus-Groth-Strale 158.000 €
Kurth-Pohle-Strale 163.000 €
441.000 €
62.000 €

2012

Klemmsberg




